ECLUSE ET GIGANTISME

De tout temps les navires ont grandi plus vite que les ports et le début du XXIe siecle
n’¢chappe pas a la régle. Conséquence au Havre : comment faire passer une fois par semaine, entre
les coups de vents et en toute securité des navires de 350 metres par 43 (ou 334 par 46) dans une
¢cluse de 400 metres par 65 ? Dans I'attente du déménagement de la compagnie MSC vers Port
2000, voila le challenge qui est pos¢ aux pilotes du Havre par 1’autorité portuaire et I'armateur italo-
suisse depuis octobre 2006. A ce jour plus de trente de ces monstres ont déja franchi I’ouvrage sans
encombre. Pour cela plusieurs mesures ont ¢t¢ mises en place : d’abord quatre a cinq jours avant
I’arrivée du navire, une veille "meétéo" scrupuleuse est assurée pour déterminer en concertation avec
I"agent maritime, le meilleur créneau de franchissement, quitte a faire attendre le bateau voir a le
dérouter si le vent est trop fort. Ensuite, lors du mouvement la présence a bord de deux pilotes de
plus de huit années d’ancienneté (c'est-a-dire ayant plus de trois années d’expérience sur les plus
gros navires), 1’assistance impérative de trois "Abeilles” et I'embarquement d’un appareil de
positionnement par satellite treés précis, capable de donner en permanence la position du navire par
rapport a I'axe de I'écluse (et donc aux bajoyers) ainsi que sa vitesse d’évolution (longitudinale
comme transversale) ont permis jusqu’a maintenant de fiabiliser ces escales a haut risque ; dans le
sas . une procédure rigoureuse pour I’amarrage et assistance d’un officier de port permettent un
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placement précis a quelques métres seulement des portes, assurant ainsi un maximum de sécurité a
un ouvrage si vital pour le fonctionnement du port.

Pour permettre cet "exploit" hebdomadaire et améliorer le passage des aussiéres, le PAH a du
implanter des bollards supplémentaires sur les quais et coucher les rambardes des portes. Un
marquage des distances restant a parcourir jusqu’a celles ci est en cours de réalisation et un
alignement aidant a la présentation depuis le bassin René¢ Coty devrait suivre. Reste que le risque
d’une collision avec le quai est toujours possible : un navire de ce type, se déplagant & une vitesse
trés lente & quelques meétres seulement des quais, offre une surface au vent telle qu’une rafale de 30
nceuds, par vent moyen soufflant a 20 nceuds, ne peut étre compensce que par 1’action immédiate et
a pleine puissance de I’un des plus gros remorqueurs du port ! Dans ces conditions des protections
en "forme d’entonnoir" placées aux quatre coins de I’écluse seraient les bienvenues pour minimiser
les risques de déchirure et éviter une immobilisation fort colteuse pour I'armateur : I’exploitation
d’un navire de ce type colite... 1 dollar la seconde !
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