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D e tout temps les navires ont grandi plus vtte que les port s et le début du XXlè siècle 

n'echappe pas à la règle. Consequence au Han e comment fai re passer une: fOI S par semame. entre 
les coups de vents et en toute secunte des navires de 350 metres par ..O (o u 334 l'MT46) dam une 
éc luse de 400 m ètres par 65 ? Dans J'a ttent e du déménagement de la com pagnie MSC vers Port 
2000, voilà le challenge qu i est IXlSC aux pilotes du Havre par l' autorit é portuai re et l'armateur ualo­
suisse depuis octobre 2006. A ce jour plus de trente de ces monstres ont d éjà franchi l' ouvrage sans 
encombre, Pour cela plusieurs mesures ont été mises en place : d 'abord quatre à cinq jours avant 
l' arrivée du navire. une veille "météo" scrupuleuse est ass urée pour déte rminer en conce rtat ion avec 
ragent mariti me, le meilleur créneau de franchi ssement , quitt e à faire attendre le batea u voir à le 
dérouter si le vent est trop fort , Ensuite, lors du mouvement la présence li bord de deux pilotes de 
plus de huit années d 'ancienneté (c'est-à-d ire ayant plus de trois années d 'ex périence sur les plus 
gros navires), l'assistance impérative de tro is "Abeilles" et r em barquement d ' un apparei l de: 
posi tionnement par satellite très préci s, ca pab le de donner en permanence la posit ion du navire par 
rap port li l 'axe de recluse (c t donc aux bajoyers) ainsi que sa vitesse d 'evol ution (longitudinale 
comme tran sversale) ont perm is j usqu'a maintenant de fiab iliser ces escale s à haut risque: dans le 
sas : une procédure rigoureuse pour l'amarrage et l'assistance d ' un officie r de POl! permettent un 
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placem ent précis à quelques mètres seulement des portes, assuran t ainsi un maximum de séc urité à 
un ouvrage si vital pour le fonctionnem ent du port. 

Pour permettre cet "exploi t" hebdomadaire et amél iorer le passage des aussiè res , le PAH a du 
implanter des bo llards supplémentaires sur les quais et co ucher les rambardes des portes. Un 
marquage des distances restant à parcourir jusqu'à ce lles ci est en cours de réalisation et un 
al ignement aidant à la présentation depuis le bassin René Coty devr ait suivre. Reste que le risq ue 
d ' une collision avec le quai est toujours possible : un navire de ce type, se déplaçant à une vitesse 
très lente à quelques mètres seulement des quais, offre une surface au vent telle qu 'une rafa le de 30 
nœuds, par vent moyen soufflant à 20 nœ uds, ne peut être compensée que par l 'action imm éd iate et 
à pleine pui ssan ce de l'un des plus gros remorqueurs du port ! Dans ces conditions des protec tions 
en "forme d ' entonnoir" placées aux quatre coins de "ecl use seraient les bienvenues pour minimiser 
les risques de déchirure et éviter une immobilisation fon coûteuse pour l'armateur : l'exploita tion 
d'un navire de ce type coûte .. . 1 dollar la seconde ~ 
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